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1. INTRODUCCION

Si atendemos a las cifras y estadisticas del trafico comercial intemacional encon-
traremos que el mayor intercambio de mercancias se realiza a través de compra-
ventas de plaza a plaza, y, de manera especial, utilizando un medio de transporte
maritimo. Es aceptado en 1a doctrina del comercio intermacional que el sistema estd
basado en la [ibre competencia, partiendo de un principio bdsico cual es que, el
flujo de mercancias, su costo, su oferta y demanda, su influencia en el mercado,
etcétera, determinarin su precio.”

El contrato de compraventa es en este contexto el mas utilizado en las grandes
operaciones internacionales, asi como en buena parte de 1as internas, incluyendo la
obligacién para 1 vendedor de remitir o hacer transportar las mercancias a la plaza
de destino. De esta forma, el transporte incide sobre la relacidn de 1a contpraventa
como elemento necesario para la entrega.’

La mayoria de las veces el vendedor se obliga a remitir o enviar las mercancias,
imtciando la operacion de transporte pero sin correr los riesgos de éste. Hace la
entrega poniendo las mercancias en poder del porteador y queda libre de las

1 CRUZMIRAMONTES, Rodolfo “Las pricticas comerciales internacionales mds usuales, su regula-
cidin juridica y la situacidn de México™ en Revista Juridica Anuario 20 (México 1990-1991) 310
2 URIA, Rodrigo Derecho mereansil 20a. (Madrid 1993) 594.



56 LA COMPRAVENTA LIBRE A BORDO

pérdidas o deterioros futuros. Asi, en las ventas sobre vagon (ferrestre) o en las
franco a bordo (maritimo), el contrato queda cumplido situando las mercancias
sobre el vagén del ferrocarril, el barco o la acronave, segilin sea el embarque
convenido. Desde ese momento queda hecha la entrega y se produce la transmision
de los riesgos al comprador. Este deberd atender el transporte y el seguro, a menos
que comisione al vendedor para concertar estos contratos por su cuenta. En estos
casos, sin embargo, el mandato no influye para nada sobre la operacion de venta
propiamente dicha.

Es objeto del presente trabajo, el andlisis de la compraventa LAB 0 FOB en la
legislacion mexicana. Intentaremos exponer algunas consideraciones sobre los
antecedentes histéricos del trafico maritimo de mercancias; su inclusién como
modalidad de las compraventas maritimas en la abrogada Ley de Navegacion y
Comercio Maritimos;” y su desaparicion de la actual Ley de Navegacion. Asi
mismo, se hace preciso recurnr a la regulacion de las Compraventas Intemnacionales
contenida en la Convencion de Naciones Unidas sobre los Contratos de Compra-
venta Internacional de Mercaderias,’ asf como a las Condiciones Comerciales de
Entrega de Mercancias, codificados en los llamados INCOTERMS de la Cimara
de Comercio Internacional (versién 1990)."

Del andlisis de los precedentes legislativos intentaremos demostrar que las
llamadas compraventas maritimas, y en particular las ventas LAB, fueron objeto
de una deficiente regulacién en un ordenamiento juridico no “ad hoc™, cual fue la
Ley de Navegacién y Comercio Maritimos de 1963, posteriomnente abrogado por
la actual Ley de Navegacion de 1994, en la cual ya no aparecen estas ventas, a
nuestro juicio con gran acierto, si bien no fue justificada debidamente tal desregu-
lacion.

Finalmente intentaremos delimitar el marco juridico en donde estas ventas
deben de quedar enmarcadas, asi como la nomativa aplicable a las mismas en el
derecho mexicano.

s Publicada en el Diarin Oficial de la Federacion el 21 de noviembre de 1963, Reformada por
decreto de 18 de julio de 1991 y por la Ley de Puertos de 19 de julio de 1993, y abrogada por la Ley
de Navegacion de 4 de enero de 1994,

4 En vigor, en México desde el primeru de cnero de 1989, La Convencidn fue aprobada por una
conferencia diplomdtica celcbrada enla ciudad de Viena, el 11 de abiil de 1980 inicid su vigencia el
primer dia del mes siguiente a la expiracion del plazo de 12 meses contado desde la fecha en que fue
depositado el décimo instrumento de ratificacion. Ei texto fue publicado en el Diario Oficial de la
Federacién ¢1 17 de marzo de 1988, junto con €l decreto de promulgacion expedido por el presidente
de iz Republica.

s Fstosténninos comerciales de venta internacional constituyen un conjunto estandarizado de reglas
que fijan los derechos y obligaciones del vendedor y comprador. asi como la interpretacién de las
condiciones comerciales.
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. ANTECEDENTES HISTORICOS, CONCEPTUALIZACION
Y CARACTER MERCANTIL DE LA FIGURA

11.1. Generalidades

Siguiendo al maestro Barrera Graf, el origen y nacimiento del derecho mercantil
estd intimamente ligado a la compraventa: estas transacciones eran realizadas entre
los mercaderes y su clientela, lo que provocd una regulacian especifica, distinta a
la del derecho romano, que, al ser codificada por los estatutos, dentro de los grupos
de los comerciantes, dieron lugar al derecho comercial.

El contrato de compraventa ya habia sido regulado minuciosamente por el
derecho romano, pasando sus principios generales, los elementos del contrato, sus
efectos frente a terceros, asi como algunos de sus requisitos y formalidades a la
compraventa mercantil, donde atin hoy, y pese a las innovaciones habidas, siguen
aplicandose. Se rataba, pues, de una figura contractual que operaba en la contra-
tacion comercial de los mercaderes, que actuaban como vendedores y compradores
ulteriores y con una clara finalidad especulativa, y, por otra, la de una clientela que
vendian a los comerciantes los productos, independientemente de que €stos obtu-
vieran o no ganancia.’

La naturaleza comercial de este contrato se desprende de dos aspectos: a) por
el objeto directo, que es preferentemente traficar, y b) por las propias disposiciones
de derecho positivo aplicables que determinan qué operaciones se consideran
mercantiles y cudles no. Ambas notas se desprenden del articulo 371 C. Co.”

Estas caracteristicas también se proyectan en la esfera internacional de los
contratos de compraventa mercantiles y los transportes que se unen y coordinan
con los mismos, lo que, segn ya se ha indicado, ha dado lugar a las Reglas dictadas
por 1a CCI sobre la interpretacion de los términos comerciales (INCOTERMS), asi
como a las Reglas y Usos Uniformes relativas a los créditos documentarios.

Dehe sefialarse, sin perjuicio de lo que mds adelante se expondrd sobre los
Incoterms, que éstos regulan 13 distintas formas de compraventas, entre las que se
comprenden las mds usuales del comercio intemacional (LAB, CIF, CFR, etcétera),
mismas que se aplican en los distintos ordenamientos jutfdicos a las compraventas
internacionales y macionales, e incluso a los transportes coordinados con las
mismas. Todo ello constituye 1a prueba evidente y el reconocimiento paladino {en
palabras del maestro Barrera) del indudable valor de los usos de comercio en esta
materia.

s BARRERA GRAT, Jorge “Los contratos de compraventa mercantil en ¢l derecho mexicano™ en
Juridica-Anuario 21 (México 1992) 63.

1 DIAZ BRAVO, Arturo Contratos mercantifes 3a. (México Harla 1989) 66. En el mismo sentido.
BARRERA GRAF, op. cil. 64.
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I12. Topografia de la figura (articulo 75 fracciéon XV C, Co.
y articulos 213 y 214 LN y CM)°

El articulo 75 fr. XV C. Co., reputa como actos de comercio todos los contratos
relativos al comercio maritimo y a la navegacion interior y exterior. La comercia-
lidad de los mismos parece referirse y hallar su ratio iuris en 1a actividad especifica
de dedicarse al comercio y ala navegacién, utilizando un **vehiculo” o instrumento
especial para su ejecucion: el buque.’

Ahora hien, por 1o que hace a Ia regulacién especifica del contrato que nos
ocupa, las denominadas por la ley compraventas maritimas, se encuentran por vez
primera reguladas en la LN y CM de 1963, en sus articulos 210 al 221, bajo el
concepto de modalidades de las compraventas maritimas.

Son éstas:

— ventas sobre documentos (articulos 210 y 211);

— venta de cosas en curso de ruta (articulo 212);

-— venta libre a bordo (LAB o FOB: free on bord, en la terminologia inglesa)
(articulos 213 y 214);

— ventas al costado del buque (CB o FAS: free alongside the ship) (articulo
215);

— compraventa costo, seguro y flete (CSF o CIF: cost, insurance fright)
{articulos 216 a 219);

— ventas costo y flete (CCF o CAF: cost, and fright) (articulo 220); y,

— venta de cosas empacadas o embaladas (articulo 221).

H 3. Breve referencia a la ratio legis de su regulacion

Niel C. Co. de 1854, ni los posteriores de 1884 y 1889, contemplaron gstas ventas
como modalidades maritimas de la compraventa.

Tampoco en las Ordenanzas de Bilbao se contemplaba la asuncion de los
riesgos de pérdidas de las mercancias para los propietarios de éstas cuando se
combina la venta con un transporte por mar. Mis bien lo gue se regulaba es el
supuesto de echazdén de las mercaderias, objetos y demds, para alijar el navio,
fijdndose que serd pagado ‘‘de los fletes correspondientes a las asi echadas, como

11 10

si las hubiere (sic) conducido al puerto de destino”.” Sin embargo, no debemos

s Derogada por la Ley de Navegacion de 1994,

s Considerado desde antiguo como una cosa mercantil, en el dmbito del derecho prvado, ¥ como
territorio del Estado en que se abandera, en el imbito del derecho piiblico.

10 Capitulo XVIII, mim. XX, “De los fletamentos de navios y conocimientos que hacen los capitanes o
maestres, y su forma”, Ordenanzas de la Hustre Universidad y Casa de Contratacion de la MMN. y ML,
Villa de Bilbao, aprobadas y confirmadas por Don Felipe Quinto en el afio de 1737, Los Codigos Esparioles
Concordados y anotados X1 2a. Nueva Recopilacion (Madrid Antonio de San Martin Editor 1873).
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confundir estos supuestos con la figura que ahora analizamos, ya que ésta se refiere
a fa compraventa en si misma, mientras que aquél regula el contrato de fletamento,
que es propiamente el que ‘“‘se hace entre el capitdn, 0 maestre de un navio, y la
persoma O personas que intentan cargar mercaderias y otras cosas en él para su
conduccidn de unos puertos 4 otros, pagando porel alquiler 1a cantidad o cantidades
que se convinieren™ "

Laprimera (y inica vez) que expresamente se ha regutado la venta libre a bordo
como uia modalidad de las compraventas maritimas, ha sido en la citada LN y CM
de 1963.

En los debates de la XLV Legislatura de la Cdmara de Diputados en torno al
proyecto de dicha ley, se justifico 1a inclusion de estas ventas por razdn de recoger
los usos y costumbres no codificados anteriormente en lo que se refiere al comercio
maritimo propiamente dicho.

Es menester detenerse en el dictamen que las Comisiones Unidas de Marina y
Estudios Legislatives hicieron al proyecto de LN y CM (en los términos del articulo
72, inciso a) de la Constitucion) y ello por cuanto, 1o que se pretende en este breve
estudio es intentar comprender la causa o ratio iuris de la inclusion por parte del
legislador de 1963 de estas “‘mal llamadas™ modalidades de “compraventas mari-
timas” en un cuerpo legal que, por el particularismo de su objeto (el derecho de la
navegacion), no es el idéneo para contemrplarlas. Y, como continuacion al andlisis
anterior, sefialar la laguna imperdonable del mismo 6rgano legislativo que, 30 afios
después, al dictar una nueva Ley de Navegacién, suprime todo el capitulo I11 de 1a
anterior normativa, sin hacer ni la mis minima referencia a la causa de tal supresion.

Es por ello que nos preguntamos si estas compraventas maritimas estin
huérfanas de regulacién, si acaso serd necesario regularlas v, 10 que es ain mds
importante, si son verdaderas ventas maritimas o simplemente modalidades de las
compraventas mercantiles,

Veamos a continuacion tales extremos.

I13.1. Justificacion de su inclusién en la LN y CM de 1963

Las comisiones antecitadas de Marina y Estudios Legislativos, en su dictamen
expresan las siguientes causas:

— la aspiracién del pueblo mexicano de poseer una Marina Mercante a través
de la coal México pueda proyectar al exterior sus producciones agricola, minera e
industrial.

— la necesidad de abrir vias normativas para permitir la inversion privada en
el campo del transporte maritimo, y

— lanecesidad de uninstrumento legal que colme las caracteristicas apuntadas.

11 Thidem.
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Seiiala que, “‘en lo que se refiere al comercio maritimo propiamente dicho, es
pertinente destacar también, que los preceptos relativos, no sélo se elaboran
teniendo en cuenta nuestra propia legislacién mercantil, sino que también recogen
usos y costumbres no coditicados anteriomente, como los que se refieren a las
modalidades de la compraventa y del seguro maritimo, Respecto a los primeros
tienen especial impertancia las modatidades de venta “libre a bordo” (LAB); las
“ventas al costado del buque” (CB) y lacompraventa “costo, seguroy flete” (CSF),
asf como también las ventas “costo y flete” (CF)."”

I1.3.2. Definicién y caracteristicas de las ventas libre a bordo
en la derogada LNy CM

La ley no define el tipo contractual, sino que considera estas ventas como
modalidades maritimas de la compraventa caracterizadas porque la cosa vendida
debe entregarse por el vendedor para su transportacién a bordo del buque. A partir
de ese momento, dice la norma, se transmiten los resgos (pérdida o deterioro por
caso fortuito o por fuerza mayor) al comprador (articulo 213 LN y CM). Como
efecto y consecuencia de que la entrega se realiza a bordo del buque, el articulo 214
LN y CM prevé que el precio de Ia cosa comprenda todos 10s gastos, impuestos y
derechos que se causasen hasta el momento de su entrega a bordo. Todo ello, salvo
pacto en contrario.

Podemos afimar que en estas ventas el contrato queda cumplido situando Ias
mercancias sobre el buque, quedando desde ese momento hecha la entrega y
transmitidos 1os riesgos de pérdida de la cosa al comprador. En opinién del maestro
Barrera, rige aquif l1a regla del articulo 377 C. Co., res perit creditore, y no la
tradicional de res perit dominus del articulo 2017 del Codigo Civil, “porque el
momento de fa transmisién de la propiedad al comprador puede ser anterior o
devenir posteriomente al momento de su entrega al porteador”.”

Otros autores™ consideran por el contrario que la transmisién de la propiedad
también se realiza en este momento, de ahi que el principio de aplicaci6n seria la
regla periculum est emptoris, envez de la regla periculum est creditoris, quedando
el comprador obligado a atender el transporte y el seguro, entre otras obligaciones
cuyo detalle serd expuesto infra.

En todo caso, lo que realmente importa es la determinacién del momento de
transmision del fesgo o periculum, habida cuenta de que el perfeccionamiento del

12 Diario de Debates de 1a XLV Legislatura de la Cimara de Diputados en tomo al Proyecto de Ley
de Navegacidén y Comercio Mazitimo de 1963,

13 BARRERA op. cit,, p. 71.

14« GARRIGUES, Joaquin Curso de derecho mercantl (México Porria 1984) 92. En el mismo
sentido, URIA op. cit., 595.
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contrato se ha dado ya, desde que coincidieron las voluntades sobre el objeto y el
precio.

Hasta aquf cuanto cabe decir sobre la regulacion de la figura en la antecitada
LC y CM de 1963, debiendo sefialar a modo de conclusién que la doctrina mexicana
preconiza la naturaleza juridica de esta figura como una modalidad de las compra-
ventas maritimas."

[1.3.4. Desregulacion de las compraventas LAB en la Ley
de Navegacion de 1994

Del Diario de Debates de 1a LN, cuya iniciativa fue enviada por el presidente de
la Repiblica, enuso de las facultades del articulo 71, fraceidn I de la Constitucion,
al H. Congreso de la Unién, por conducto de la CAmara de Diputados, y turnada
por ésta a la Comisién de Comunicaciones y Transportes para su andlisis y
dictamen, caben destacar algunas consideraciones previas que nos pennitan cierta
luz sobre la desregulacion de la figura.

Debe recordarse, segiin apuntado ut supra que, en esta Ley, derogatoria de la
anterior de Navegacién y Comercio Martimo, ya no se regulan las llamadas
compraventas maritimas.

Veamos estos considerandos:

1. Estd dictaminada por la Comisién de Comunicaciones v Transportes, a
diferencia de la anterior, que lo fue por la de Marina y Estudios Legislativos. Es
una iniciativa enmarcada en dos sectores estratégicos para el desarrollo econdémico
y social del pais, y de manera especial, €l transporte maritimo, “de importancia
fundamental para el intercambio de mercancias [...) v determinante de los costos
de produccion y distribucién de los bienes y servicios™.

2. Forma parte de la estrategia politica-econdémica del sexenio anterior, ““para
el fomento de 1a infraestructura de comunicaciones y transportes, para el crecimien-
to, estabilidad econdémica, integracién y desarrollo regional, promocion de empleo,
impulso al comercio exterior, atencién a las demandas sociales y fomento industrial
y turistico”.

3. Pone énfasis en el transporte maritimo como “‘medio més econdmico de
transporte de mercancias en ¢l Ambito internacional”’, de ahi su importancia en
cuanto al “valor agregado que pueda dar una adecuada regulacion a las exportaciones™.

4. Congidera necesario unificar la regulacion de 1a materia maritima en una sola
disposicion, evitando la dispersion a lo largo de los diversos ordenamientos que,
desde hace més de cien afios, regulan el comercio maritimo en México, con la
finalidad de evitar las stempre confusas “interpretaciones que tanto navieros como
usuarios de transporte maritimo han de efectuar’”. No obstante cabe apuntar que 1a

15 BARRERA op. cit., 69; DIAZ BRAVO op. dit., 66.
16 Diario de Debates de la Camara de Diputados del Congreso de los EUM, de 23 de noviembre de 1993,
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ley hace continuas referencias a los convenios internacionales suscritos por México
en la materia del comercio maritimo y {a navegacién (alrededor de 15, ratificados
y en vigor).

5. Por lo que hace al objeto especifico de la norma, éste es la regulacion del
régimen de 1a navegacidn y del transporte maritimo. Se omite incluso el titulo de
la anterior *'y del Comercio Maritimo™,

6. Sinembargo, sf hay una tnica referencia al comercio maritimo. La Comisiton
dictaminadora sefiala:

En materia de comercio maritimo se aclara y simplifica lo relativo a la propiedad de las
embarcaciones y los privilegios maritimos, estableciéndose mayor claridad y seguridad
jurfdica, que facilitard y proporcionard una mayor confianza a las instituciones para
financiar embarcaciones mexicanas a costos competitivos internacionalmente,

Estas consideraciones nos llevan a concluir que la nueva LN, 3 diferencia de
la anterior, no tiene como fin regular el cometrcio maritimo, sino, por el contrario,
es su objeto reglamentar el régimen de la navegacién y del transporte maritimo.
Ahora bien, cabria preguntarse qué debe entenderse por comercio maritimo, y qué
debe incluirse como objeto de estudio bajo tal concepto. Sin 4nimo de entrar en una
profunda disquisicién sobre tan intetesante cuestion, lo que nos interesa delimitar
es ¢l contenido del género (comercio maritimo), para poder, a posteriori, colegir si
el contrato de compraventa LAB, es 0 no un contrate maritimo tal y como lo ha
conceptuado la doctrina de 1os autores.

Sabemos que el C. Co. mexicano tiene antecedentes claros en el Codigo espafiol
de 1885, asi como elementos del Cadigo italiano de 1882, del que toma los actos de
comercio, no contemplados en el Cédigo espafiol. Por otra parte, toma del Cédigo
espafiol de 1829, lo relativo a 1a comisi6n, y a ttavés de él y del Codigo de comercio
mexicano de 1884, asi como del Cédigo de Lares de 1854, recibe Ia influencia del
Cadigo napolednico de 1807."

Por lo que hace al comercio maritimo, en el Cédigo mexicano se incluyé en el
libro tercero, que abarcaba de los articulos 641 al 944. Dicho libro se integraba por
cinco titulos:

I. De las embarcaciones

I1. De las personas que intervienen en el comercio maritimo
II. De los contratos especiales del comercio maritimo

IV. De los riesgos, dafios y accidentes del comercio maritimo
V. De la justificacién y liquidacion de las averias™

17 MANTILLA MOLINA, R. Derecho mercaniil. Introduccion y conceptos fundamentales. Socie-
dades (México Porria 1961) 17.

1 Sibien este libro es pricticamente copia del espafiol de 18835, ¢l gobiemo mexicano decidid preparar
una legislacién maritima especifica, orientada al desarrollo de 1a marina mercante y def comercio marflimo,
basado en ef Programa del Progreso Maritimo del presidente Adolfo Ruiz Cortines, y que el presidente
Adolfo Lopez Mateos contimzara. Se invitd al maestro Cervantes Ahumada para ¢llo, quien formuld
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A su vez, algunos de los titulos tenian diversas divisiones en capitulos, y, en
concreto, en lo relativa a los contratos especiales del comercio maritimo, se
contemplaban: (1) el contrato de fletamento; (2) de los pasajeros en los viajes por
mar; (3) del conocimiento; (4) del contrato a la gruesa o préstamo a riesgo maritimo;
y (5) de los seguros maritimos."”

Vemos pues como ¢l Cédigo de Comercio contemplaba el fendmeno de la
navegacion maritima, ocupandose de regutar el estatuto juridico del buque, el de
las personas que con €l guardan relacion y las relaciones juridicas inherentes a la
utilizacion de ese instrumento de la navegacion misma.” Mds, ni en el Codigo ni
en ninguna otra disposicion, hasta la mencionada y hoy derogada LN y CM, se
inclufan las compraventas coordinadas con el transporte de mercancias por mar
como un contrato especial del derecho maritimo. Es éste a nuestro juicio el punto
culminante de la cuestion, y ello por cuanto, tales compraventas #o son ni pueden
ser consideradas como modalidades de las compraventas maritimas, ni tampoco
como compraventas relativas al comercio marittmo y a la navegacion.

A nuestro juicio, dicho sea con todo respeto, las mal Hamadas compraventas
maritimas, dentro de las cuales se incluye el contrato LAB, objeto de este estudio,
son compraventas mercantiles especiales, mas no maritimas. La confusién estriba
en que se identifica el medio a través del cual se transportan las mercancias (el
hugue), con la naturaleza juridica del negocio. Se ha considerado, erroneamente,
dicho sea con todo respeto, que por ef hecho de que el transporte de las mercancias
se realice por mar, utilizando para ello el buque, ya la venta ha quedado “‘mariti-
mizada”, cuando, en puridad, lo que hay son dos contratos perfectamente diferen-
ciados y especiales cada uno de ellos: de un lado, la propia compraventa de
mercancias en la cual dos partes, vendedor y comprador, acuerdan que la entrega
se considerard hecha en el momento en que las mercancias superen la borda del
buque {LAB), lo cual trae importantes consecuencias en cuanto a la trans-
misidn del riesgo, como veremos més adelante; y, de otro lado, un contrato de
transporte, a cargo del comprador, (aunque el vendedor venga obligado a
colaborar con él en los trimites necesarios para subir la mercancia a bordo), que
puede revestir alguna de las modalidades (lo normal mediante un conocimiento
de embarque), propiamente maritimas que contemplan la propia LN o los
convenios internacionales,

Y es que, como preconiza uno de los grandes maritimistas que ha dado nuestro
siglo, el fallecido profesor de la Universidad de Roma, Antonio Scialoja,” el

el proyecto de ley para la navegacin marilima mercante y que sirvid de base para la Ley de Navegacion
¥ Comercio Maritimos de 1963. SALGADO SALGADO, Eusebio “El derecho maritimo en el Codigo
de Comercio™ en Centenario del Codigo de Comercio (México UNAM 1991) 552.

19 Cadigo de Comercio de los Estados Unidos Mexicanos. Edicién Oficial, Guadalajara, Imprenta
del Gobierno, 1989.

2 URIA, op. cir. 1031.

21 SCIALOJA, Antonio Sistema del derecho de la navegacion (Buenos Aires Ediciones juridicas
Europa- América, Bosch y Cia. 1950) 5.
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derecho de la navegacion es autdnomo, tanto desde un punto de vista juridico (tiene
normas propias referentes a los negocios maritimos, esto es, un sistema propio),
como desde un punto de vista legislativo (un cuerpo separado y orgdnico de
nomas). El particularismo del derecho de la navegacion deriva de la propia
naturaleza de las cosas que regula, éstas determinan la especialidad de este derecho,
y constituyen la justificacion comin y el vinculo intimo que unen, en un conjunto
orginico, todas las instituciones especificas vy todo cuanto se deriva del derecho
comun.

Continda el maestro Scialoja sefialando, con claridad meridiana, que el derecho
de la navegaci6n y el derecho del comercio maritimo son dos cosas distintas, no
s6lo en cuanto a la cantidad, sino también en su contemido. El derecho de la
navegacion es un derecho técnico, autdrquico, no es s6lo derecho del comercio del
mar, sino que es un todo, va mas alli de la comerciabilidad del trifico, tutela
intereses piiblicos de diversos érdenes, atingentes todos a la navegacion y no s6lo
al comercio maritimo; asi pues, el derecho de la navegacion puede ser “‘no
maritimo™ (por ejemplo, el fluvial o el lacustre), sus operaciones son relativas ala
navegacion, abstraccion hecha del fin comercial (asi, regula el transporte de las
mercancias, de personas, de servicios postales, 1a pesca, expediciones cientificas y
hasta la navegacion deportiva).” So6lo por razon de su objeto algunas normas
corresponderin exclusivamente al trifico naval comercial, mientras que por otra
parte no existen razones para incluir en el derecho de la navegacion ciertas
instituciones del comercio maritimo, como son las llamadas ventas del mar, en las
que es completamente extrinseca y secundaria la vinculacién con el trafico naval ™

Concluye el maestro italiano sefialando que el derecho privado de 1a navega-
cion no figura en el cédigo de comercio porque sea una parte del derecho mercantil,
sino por razones historicas (extrinsecas); £sto es, porque él mismo, como derecho
comercial, es un derecho especial.

Sentado cuanto queda expuesto, se hace preciso concretar ahora el marco
Jjuridico actual en donde encuadrar las compraventas libre a bordo, su naturaleza
juridica, los requisitos esenciales del contrato, las reglas de los Incoterms, asi como
algunos comentarios que, a nuestro juicio, son de relevancia prictica en cuanto al
clausulado de un conmrato de estas caracteristicas.

22 Ibid 41,

23 [hidem.

24 Para URIA, menos radical que el maestro italiano, pero defendiendo también ta autonomia de este
sector del derecho, “el derecho maritimo presenta caracteres peculiares que lo distinguen, por
contraposicion del llamado dereche mereantil terresire, ¥ que viene ocupando un lugar separado y
aparte, en tormo al buque y la navegacion maritimas, de origen esencialmente consuetudinario. No
importa —dice Uria— que tales normas estén recopidas en el Cadigo de Comercio, juntamente con
otras muchas instituciones juridicas mercantiles; de un lado, porque ¢l derecho maritimo tiene una
fisonomia peculiar, que da a sus instituciones un cierto particularismo frente a los esquemas tradicio-
nales de derecho privado; ¥, de otro lade, porque el dereche maritimo vive al margen del derecho
codificado {(ofrece formulas legales y fundamentos técnicos que difieren de los vigentes). Todo ello
explica la tendencia hacia una unificacion internacional de esta rama del derecho™. URTA . op. cit. 1032
y 1033. En e} mismo sentide, BARRERA, op. cit. 37 y 38.
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A ello nos avocaremos en el sigoiente apartado.

I11. LA COMPRAVENTA LIBRE A BORDO: UN TIPO DE CONTRATO EN EL
NUEVO MARCO MEXICANO DE LA COMPRAVENTA INTERNACIONAL

Dado lo complejo de a realidad mercantil actual y del incremento de las transac-
ciones comerciales, los problemas y riesgos del trafico comercial externo se
multiplican,

El Convenio de Viena de 11 de abril de 1980 (Convencién de las Naciones
Unidas sobre los contratos de compraventa internacional de mercaderias, en lo
sucesivo la Convencion) ha entrado en vigor ¢l 1 de enero de 1988 en once Estados:
Argentina, Chile, Egipto, Francia, Hungria, Ttalia, Lesotho, Siria, EE U, Yugos-
lavia y Zambia; y. desde esa fecha, en algunos Estados mds, entre ellos: Alemania,
Austria, Canadi, Checoslovaquia, China, Dinamarca, Ecuador, Espafia, Holanda,
México fenero de 1989), Nomega, Polonia, Rumania, Rusia, Suecia, Ucrania,
Uganda v Venezueld,

Dicha Convencidn, en palabras del doctor Jorge Adame Goddard, esta desti-
nada a convertirse en la principal regla comin del comercio inferamericano, ya que
estd vigente en los tres paises de Norteamérica: Canada, Estados Unidos y Méxica,
asi como en dos de los principales exportadores de la region Argentina y Chile™

Perohay algo mds, ello supone en siuna revolucion, ya que de ahora en adelante
existe un ordenamiento juridico mexicano un nuevo marco juridico de venta, mucho
mas equilibrado que el anterior, en donde, junto con los problemas clisicos de la
formacidn y ejecucion del contrato, se abordan un conjunto numeroso de cuestiones
relativas a la negociacion, a la practica de los usos y al dominio del respeto por las
dos partes, vendedor y comprador, de sus obligaciones respectivas,

Es en este contexto intemacional donde, 4 nuestro juicio, debe ser estudiado el
contrato de compraventa libre & bordo.

Varios son los hechos que apoyan esta afirmacion:

— la creciente internacionalizacion de las relaciones contractuales,

— la pluralidad de sistemas juridicos que coexisten en la actualidad,”

— los vinculos entre los diversos operadores internacionales intervinientes,

— la diversidad de usos y costumbres comerciales que conforman la denomi-
nada lex mercatoria’

23 ADAME, Jorge Ef contrato de compraventa internacional (México McGraw-Hill 1994) 2.

26 Desde el derecho continental o codificado, hasta ¢l derecho islimico basado en el Corin, pasando
por ¢l derecho angloamericano, que tienen como referencia el precedente.

27 En este sentide, 1a CCI ha sistematizado las pricticas comerciales (Incoterms), asi como las
relativas a las reglas y usos uniformes para el pago de las transacciones y las garantias contractuales.
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— la carencia de una legislacién contractual internacional, de aplicacién
universal, que rija el contenido obligacional con plenas garantias, y

— la inexistencia de una instancia o tribunal mercantil en el Ambito del derecho
privado, con caricter intemacional, que resuelva con prontitud litigios.

A continuacién intentaremos sistematizar este contrato atendiendo a algunas
cuestiones de relevania por su sensibilidad en caso de conflicto de leyes. Asi: la
naturaleza juridica; los requisitos fundamentales; elementos bisicos; condiciones
de la entrega: 1os Incoterms; incumpiimiento y acciones; los aspectos no regulados
por la ley del contrato y los contratos obligados.

Debe sefialarse de antemano que los aspectos generales del contrato, coincidi-
rin con los propios de su caracterizacién como contrato internacional, de ahf que
los mismos puedan ser de aplicacion a otros contratos de la misma naturaleza. Nos
detendremos un poco mas en los problemas de la entrega y del riesgo, en donde,
necesariamente, habremos de hacer referencia a los Incoterms. Finalmente se
abordard una cuestion de honda importancia en este tipo de transacciones comer-
ciales, cual es el problema de 14 ley aplicable al contrato y de los contratos obligados
con este tipo de ventas.

La metodologia en esta parte de 1a exposicion serd mas de tipo prictico que
doctrinal, por cuanto pretendemos que este estudio no quede sélo en lo exclusiva-
mente tedrico, sino que sirva también al estudioso, al jurista y al abogado en general
de guia prictica para la resolucidn de algunos problemas que se le puedan plantear
en la elaboracion de un contrato de compraventa internacional libre a bordo.

A. Naturaleza juridica

La compraventa internacional presenta una serie de peculiaridades que han de ser
tenidas en cuenta por ¢l junista a 1a hora de redactar el contrato, mismas que nacen
de la influencia de distintos aspectos legales involucrados (normas aduaneras,
fiscales, comerciales, industriales, defensa y proteccion al consumidor, etcétera).
Ello hace necesario planificar la contratacidn con base enun estudio pormenorizado
de todos estos aspectos que condicionarin el desarrotlo del contrato.™

Como datos caracteristicos de su naturaleza juridica destaca el serun contrato:

— consensual, se perfecciona con el mero consentimiento entre comprador
(importador) y vendedor (exportador).

-— hilateral, implica obligaciones reciprocas para ambas partes.

—oneroso, se dan una serie de contraprestaciones en dinero o en especie, como
pago de los bienes que se venden.

— conmutativo, cambiando en general una cosa por otra, siendo las prestacio-
nes equivalentes, reciprocas y determinadas.

2 ROCA AYMAR, José Luis Contratacion internacional (Madrid Mundi Prensa-Crisa 1993) 29.
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-— traslativo de dominio, puede ser utilizado como titulo para la transmision
de la propiedad.

B. Requisitos fundamentales

Son los propios y extensibles a todo tipo de negocio juridico, resumidos en:

— consentimiento

— capacidad y legitimacion de [as partes

— objeto Hcito

— precio cierto en dinero, determinado y determinable

— formas y solemnidades del contrato exigidas por la ley del importador. Por
ejemplo, el conjunto de documentos administrativo-burocriticos-aduaneros reque-
ridos por la ley del pais del comprador, tales como: conocimiento de embarque,
packing list, factura comercial, certificado de origen, certificados de homologacion,
etcétera.

C. Elementos basicos

Son asi mismo los tradicionales: personales, reales y formales.

D. Personales

Son las partes del contrato, capacitadas o debidamente legitimadas.

La capacidad serd determinada conforme a la ley nacional o domiciliar, segin
se establezca en la legislacion interna de cada pais. Conel finde solucionar posibles
conflictos de leyes, existen convenciones internacionales que sirven para la fijacion
de lo que deba entenderse por domicilio, asi como la capacidad de las personas
juridicas en el ambito del derecho internacional privado.”

La legitimacion supone contar con la autorizacion, en nombre de una persona
juridica o sociedad, para realizar el contrato. Normalmente se acredita con poder
notarial bastante.”

29 En el derecho mexicano: la Convencién Inferamericana sobre domicilio de las personas fisicas en
el DIPR, y 1a Convencidn Interamericana sobre personalidad y capacidad de las personas juridicas
en el DIPR, ambas publicadas en DOF de 19 de agosto de 1987,

w En el derecho mexicano: el Protocolo sebre uniformidad del régimen legal de poderes de
Washington, en DO de 3 de diciembre de 1933, y la Convencion Interamericana sobre el égimen
legal de poderes para ser ulilizados en el extranjero, en DOF de 6 de febrero de 1987,
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Es importante que las partes, ya sean personas fisicas o juridicas fijen clara-
mente sus respectivas identidades a efectos de capacidad y legitimacion, en cada
caso.

E. Reales

Pueden ser bienes muebles e inmuebles, corporales e incorporales, especificos o
genéricos, presentes o futuros.

Es preceptiva la determinacién de los mismos y el precio estipulado como
contraprestacion de la venta.

F. Productos, hienes o servicios

Es importante que s¢ especifiquen los productos, bienes o servicios. En cuanto a la
calidad, se hard referencia a la calidad intrinseca del bien objeto de la compraventa,
evitandose términos vagos o equivocos. También se detallarin las especificaciones
técnicas, tales como normas de homologacidén que existan, segin sea la naturaleza
de los bicnes.

En lo que respecta a la cantidad, se podrin especiticar las unidades de cada
clase, su peso, bruto o neto, el nimero de las mismas, sus categorias y voliimenes,
Es importante prever los posibles cambios fisicos que puedan experimentar las
mercancias durante ¢l desplazamiento, determinando el margen de tolerancia, tanto
de volumen como de pesos, en funcién de la naturaleza de los productos.

Si se trata de ventas sobre muestras 0 modelos, habrin de definirse, en todo
caso, si se trata de prototipos, sefialando las normas de homologacion; las condi-
ciones en que se expedirn y tomarin las muestras, el mimero, marca, registro o
signo que permita su identificacion y facilite la verificacion por parte de las
autoridades aduaneras y del agente importador.

También puede ser de gran utilidad indicar los procedimientos de control,
inspeccion y aprobacién para el nestreo, prueba y certificacion de las mercancias.

Estos conceptos se determinarin conforme a las leyes y normas que rijanenel
pais al efecto.

G. Precio

El precio, totalmente pagado o por pagar, es el pago que por las mercancias haya
hecho o vaya a hacer el comprador al vendeder, o a un tercero.

En las compraventas internacionales el valor en aduana de las mercancias
importadas serd el valor de la transaccion. Porello, para determinar éste, se afiadirin
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al precio realmente pagade o por pagar, y en la medida que coman 4 cargo del
comprador, salvo pacto en contrario, o siguiente:

— las comisiones y gastos de corretaje

—- ¢l costo de los envases y-embalajes, que a efectos aduaneros se consideren
como un todo con las mercancias de que se trate

— los gastos de embalaje, tanto por concepto de mano de obra como de
nuteriales;

— los derechos de licencia realizados con las mercancias objeto de valoracion
que el comprador tenga que pagar directa o indirectamente como condicion de venta
de las mismas, en Ja medida que dichas licencias no estén incluidas en el precio
realmente pagado.

Cada palfs fijard, segin su legislacion, que se incluyan en el valor en aduana o
se excluyan de la misma: a) los gastos de transporte de las mercancias hasta puerto
0 lugar de la importacion; b) los gastos de carga y descarga, y manipulacton de las
mercancias; y c) el costo del seguro,

Téngase en cuenta que ¢l valor de transaccion es la primera base para determi-
nar el valor en aduana, segin previene el Acuerdo relativo a la aplicacion del
articulo V1T del GATT de 1994

H. Formales

Si bien la compraventa no es un contrato formal, en el sentido de que la forma no
prejuzga la validez del negocio, lo normal es “formalizar” por escrito el contrato:
entre presemtes, a la manera escrita tradicional; y, entre ausentes, mediante corres-
pondencia, telegrama, intercambio de telex o telefax ™

I. Condiciones de la entrega: referencia a los Incoterms

La entrega de la mercaderfa determina establecer claramente lo que se ha de
entregar, el lugar y el momento en que se veriticard la misma. Su importancia radica
en que esta enfrega va a determinar el momento de la transmision de a propiedad
y el de la transmision de los riesgos.

El adagio latino res perit domino, que significa que el propietario de una cosa
soporta el resgo de su pérdida ha sido confimado por todos los ordenamientos
latinos del civil law, y en especial, los de tronco francés.”

3t ROCA. up. cir. 40-42.

w En arhitraje comercial iernacional sc pueden admilir eslos posibles medios de prucba, sicmpre
que de manera inequiveca reflejen la voluntad de las partes de solucionar las posibles controversias, a
través de la via arbitral. ROCA, op. «it. 36.

33 En el derecho estadounidense, en cambio, el Codigo de Comercio uniforme hace recaer todu el
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No obstante, numerosos ordenamientos juridicos (tal es el caso del alemin y
del soviético) han preferido adoptar el sistema de transmisidn de los riesgos ligado
al momento de a entrega, que a una transmision ligada a la de la propiedad.

Las graves consecuencias de estas discrepancias en caso de conflicto de leyes
han aconsejado a compradores y vendedores a entenderse en la mayor parte de los
casos, y adoptar los Incoterms, fijando asf el momento y lugar de transferencia de
los nesgos.

Cuando en un contrato se indica una cliusula de estos términos, debe aclararse
a qué version de los Incoterms corresponde; por ejemplo: “FOB Veracruz, Inco-
terms 1990"". No obstante, las partes pueden excluir Ia aplicacién, o modificar los
términos en la medida de sus necesidades. Es importante sin embargo que ia
varante introducida no desvirtie el sentido del término comercial, pues en caso de
litigio, toda interpretacion ambigua que aparte a los drbitros o jueces del texto
de los Incoterms, Ilevard el problema a un terreno de inseguridad en el resultado.™

A continuacion analizaremos la modalidad de entrega FOB o LAB, por ser la
aplicable en ¢l contrato objeto de este esmdio, no sin antes hacer una brevisima
referencia al origen de estos términos.

Los INCOTERMS (International Commercial Terms), son unas reglas inter-
nacionales para la interpretacion de los términos comerciales fijados por la CAmara
de Comercio Internacional, cuyo objetivo consiste en establecer criterios definidos
sobre la distribucidn de los gastos y la transmision de los riesgos entre las dos partes
de un contrato de compraventa internacional.

Sonde aceptacién voluntaria porlas partes, por lo que no constituyenun cuerpo
legislativo, y su principal virtud consiste en haber simplificado mediante i3
denominaciones nomalizadas un cimulo de condiciones a cumplir por las partes,
que asi saben a qué atenerse.

Los grandes problemas regulados por los Incoterms son cuatro:

— la entrega de las mercancias
— la transmision de los riesgos

riesgo sobre una u otra parte conforme a su acuerdo, segiin que una u otra parte haya incurrido en culpa
o, incluso, en funcién del momento en que se haya producido 1a pérdida. Se dice claramente que las
partcs son libres para determinar quién soporia el riesge de pérdida de la cosa; el efecto del
incumplimiento de las ebligaciones contractuales por una de las partes se mide en funcidn de que una
u otra hubiera podido impedir la pérdida. De este modo ¢l riesgo 1o ha de asumir el vendedor que realiza
un ofrecimiento de entrega inaceptable, que induce al comprador a rechazarlo. Lo mismoe ocurre cuando
¢} comprador rehiisa, con razén, a aceptar las mercancias que le son entregadas, siempre y cuando ¢l
rechazo se exprese en forma explicita. Con el mismo espinitu, ¢l riesgo no puede transferirse al
comprador mis que en caso de que las mercancias sean conformes, estén ya identificadas, ¥ que 1a
pérdida sobrevenga en plazo comercialmente razonable, que implique gue las mercancias hayan sido
puestas ya a disposicion del comprador. THIEFFRY, Jean y GRANIER, Chantal La Venta interna-
cional (Madrid Instituto Espaficl de Comercio Exterior 1989) 89. Notese que esta es la misma solucion
que adopta la Convencidn de Viena,

3« FRATALOCCHI, Aldo Incoterms, Comtralos y Comercio Exterior: la compraventa intemacional
de mercaderias (Buenos Aires Macchi 1994) &.
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— la distribucién de los gastos

— los trimites documentales.

No estin regulados, ni ¢l pago y sus modalidades ni el derecho aplicable a las
cuestiones no contempladas en los mismos, Tampoco la inclusion de un Incoterm
en el contrato implica por si misma un compromiso de utilizacién de la Corte de
Arbitraje de 1a Cdmara de Comercio Internacional —CCI—, Pam ello es preciso
la inclusion de la cldusula estindar aconscjada por esta Institucion.

En 1990 la CCI procedi6 a una revision de los Incoterms agrupandolos en
cuatro categorias diferentes para facilitar su comprension:

Términos E: El vendedor pone las mercancias a disposicion del comprador en
sus propios locales.

Términos F: El vendedor entrega las mercancias a un medio de transporte
escogido por el comprador.

Términos C: Bl vendedor contrata el transporte.

Términos D: El vendedor soporta todos los gastos y riesgos para Hevar la
mercancia al pafs de destino

Los diversos Incoterms tienen unas series de aspectos comunes que afectan
bien a las obligaciones del vendedor, bien a las del comprador.

Son éstas:

Obligaciones

Vendedor:

1. Entregar mercancia y documentos segiin contrato

2. Ponerla a disposicion (lugar y plazo)

3. Propercionar embalaje habitual

4. Avisar al comprador

5. Sufmgar verificaciones necesarias

6. Asumir riesgos, sufragar gasios hasta puesta a disposicion

7. Prestar ayuda al comprador para obtener los documentos (en el pais de
embarque/origen, y a tiesgo y coste del comprador si son responsabilidad de éste)

&. Contratar transporte principal (menos en FF, FAS, FOB y FCA)

9. Facilitar documento de entrega o transporte limpio

10. Obtener licencia de exportacidn/pagar derechos de exportacion (s6lo en
CIFy en CIP)

11. Obtener pdliza de seguro transmisible (s6lo en CIF y en CIP)

Comprador:

1. Hacerse cargo de la mercancia y pagarla

2. Asumir riesgos, sufragar gastos desde puesta a disposicién

3. Pagar derechos de exportacidn (s6lo en FF y FAS)

4. Sufragar gastos de los documentos

5. Sufragar gastos adicionales si no da instrucciones

6. Dar instrucciones de envio/recogida

7. Contratar el transporte principal (solo en FAS, FOB y FCA)

8. Obtener licencia/pagar derechos de importacién (menos en FF, FAS y DDP)
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Veamos ahora, en esquema, los rasgos especificos del Incoterm que afectaria
al corntrato de compraventa libre a bordo.

INCOTERM FOB O LAB Veracruz

TERMINO

FOB(Franco a borde)(puerto de embarque convenido)
FOB(Free on board)(named port of shipment)
FOB (Franco bord){port d’embarquement convenu)

CONCEPTO

Las mercancias deben ser puestas a borde del barco
por el vendedor en el puerto de embarque
designado, transfiriendo a partir de ese momento

al comprador el riesgo de pérdida o dafio.

VENDEDOR

Debe:
- suministrar 1as mercancias y la documentacidn necesarias
- sufragar todos los gastos y asumir todos los riesgos con
inclusion de las cargas, tasas y derechos exigidos
por la exportacién, hasta que las mercancias hayan
sobrepasado la borda del buque en el puerto de embarque
designado.
- proporcionar por su cucnta el documento limpio
habitual en la prueba de entrega de las mercancias
a borde del buque.

COMPRADOR

..

Debe:

- tletar un buque o reservar a bordo de un buque, el
espacio necesario para la carga de las mercancias,
avisando de ello al vendedor.

- sufragar todos los gastos y asumir todos los riesgos
desde que las mercancias hayan sobrepasado la borda del
buque hasta su lugar de destino y pagar el precio
convenido.

- soportar los gastos derivados de retrasos en la
comunicacion al vendedor del puerto de embarque o harco

J. Incumplimiento del contrato y acciones

El incumplimiento puede devenir bisicamente en dos frentes: por problemas en la
entrega de las metcancias, o por falta de pago del precio estipulado.
Ante este incumplimiento, ya sea total ya parcial, caben las siguientes acciones:
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— Arreglo amistoso: conciliacidn, transaccién o mediacién

— Arbitraje, que puede ser: de equidad (segin sea mds o menos téenico), legal
(de derecho), y mixto (segin verse sobre aspectos técnicos de la mercancia e
interpretacion del contrato)

— Proceso judicial, via reclamacién ordinaria

— Procedimiento diplomitico, via gestion Consegjeria Comercial, Consul o €1
propio Embajador™

K. Aspectos no regulados por la ley del contrato

Si bien el fondo de todas las cldusulas de un contrato queda regido por una tinica
ley —laley del contrato—, elegida por las partes, o aplicable, endefecto de eleccion
por las normas de derecho internacional privado, hay algunos aspectos que pueden
no encontrarse regulados por tal ley rectora de la obligacién contractual.

Asi:

1. La capacidad, que se regird por la ley personal de los contratantes, o por la
del domicilio, segiin ya se comentd.

2. Las modalidades de ejecucidn, que requeririn la intervencion de las autori-
dades del lugar de cumplimiento.

3. La forma, que en ocasiones dependerd también de la ley del lugar de
gjecucion.

4, Los efectos reales, que generalmente quedan regulados por la ley del lngar
donde se encuentre el objeto del contrato.

L.. Los contratos coligados

Es frecuente en estas ventas internacionales ligar el contrato principal con otros,
hien por razones de indole econdmica, (asi un contrato de transporte y uno de
seguro), o bien por razones juridicas (un contrato de garantia).

En estos casos interesa establecer con claridad:

1. La independencia de los contratos coligados, a los cuales, posiblemente les
sean aplicables leyes distintas.

2. A efectos jurddicos es irrelevante que las partes sean distintas.

3. Los efectos de un contrato sobre otro se regulan por 1a misma ley que ¢l
contrato afectado.

Por lo expuesto, interesa subrayar bajo qué ley debe regirse cada contraio,
eligiendo, segdn las circunstancias, 1a mas adecuada al caso.

35 ROCA, ap. cit. 51.
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IV. CONCLUSIONES

1. La Compraventa Libre a Bordo es un contrato mercantit de caricter especial,
plaza a plaza, utilizado esencialmente en transacciones comerciales internacionales
Hevadas a cabo a través de un transporte marjtimo (entendido en un sentido amplio,
es decir, via maritima, fluvial o lacustre), mismo que es independiente del medio
técnico para su trastado (el huque).

2. Se caracteriza juridicamente por ser una compraventa internacional, instito-
cién propia del comercio exterior, en la cual las partes, comprador y vendedor,
acuerdan que la entrega de las mercancias se considerard hecha cuando éstas estén
situadas sobre la borda del embarque convenido, produciéndose en este momento
la transmisién del rnesgo al comprador.

3. El marco juridico de su regulacién actual en Méxice ha de encuadrarse en
la Convencién de las Naciones Unidas sobre los Contratos de Compraventa
Internacional de Mercaderias (1980}, y en las Condiciones Comerciales de Entrega
de Mercancias, codificadas en los Hamados INCOTERMS (versién 1990}; todoello
sin perjuicio de la autonomia de 1a voluntad de las partes, que pueden excluir o
modificar tales términos en la medida de sus necesidades.

4. Por su caricter eminentemente internacional, y por ¢l medio utilizado para
el transporte de las mercancias (maritimo), estos contratos y otros de naturaleza
andloga, han sido objeto en los ditimos afios de una consideracion preferente en el
preceso de unificacidn del derecho mercantil internacional, con la finalidad de
evitar conflictos de leyes denivados de las diferentes disposiciones de los ordena-
mientos juridicos nacionales implicados, al tiempo que, en aras de una regulacion
uniforme que otorgue mayor seguridad a las partes contratantes, se redactan y
difunden contratos-tipo y condiciones generales de ventas, por parte de los orga-
nismos internacionales (CNUDMI, UNCTAD, UE, UNIDROIT, entre otros).
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